CON SUS PROPIAS
PALABRAS

“Debemos prepararnos
para combates mucho
mas intensos”

Meral Vallette d'Osia
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Construire un monde fiable g
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ENTREGADO EL PRIMER H160 DE LA MARINA FRANCESA A BABCOCK

Ya se ha entregado el primero de seis helicépteros H160 a Babcock, destinado a realizar operaciones
de busqueda y rescate maritimo para la Marina francesa. El helicéptero esta equipado con una gria
y una cabina modular que puede optimizarse para cada mision. Babcock supervisara la integracion
del sistema electrodptico (EOS) Euroflir 410 antes de su entrada en servicio a finales de afo. El H160
estara certificado para pilotar con gafas de vision nocturna, necesarias para operar la grua en la
oscuridad. Los seis H160 cubriran la brecha existente hasta que llegue el H160 Guépard como parte del
programa conjunto de helicépteros ligeros (HIL) de la DGA (Direction Générale de I’Armement). Airbus
Helicopters y Safran Helicopters Engines equiparan los helicépteros y realizaran su mantenimiento,

lo que garantizara el mas alto nivel de disponibilidad para la Marina francesa y la continuidad de las
operaciones SAR en las costas del Atlantico y del Mediterraneo.

© Babcock

EN IMAGENES

ALL NIPPON HELICOPTER FIRMA EL PRIMER CONTRATO HCARE PARA SU H160
All Nippon Helicopter (ANH) ha firmado con Airbus Helicopters un contrato de soporte de piezas
por hora HCare Smart de cinco afios para su primer H160. La entrega de la aeronave tuvo

lugar en Kobe en diciembre de 2021. Alli se esta desarrollando el entrenamiento en vuelo y la
instalacion de equipos especificos para la captacion electronica de noticias de cara a la entrada
en servicio del helicoptero este afio en Japédn. Como parte de este programa personalizado de
gestion de material HCare se garantiza un suministro de piezas de repuesto y reparacion con una
tarifa fija por hora de vuelo. El cliente disfrutara de un inventario optimizado y de unos costes
ajustados de mantenimiento gracias al almacenaje de piezas que gestiona Airbus.

LOS H225M DEL EJERCITO DE MALASIA
REGISTRAN EL MAYOR NUMERO DE HORAS

EN ASIA

La flota de doce helicopteros H225M de la Real Fuerza
Aérea de Malasia en servicio desde 2012 ha registrado
mas de 20.000 horas de vuelo, y se coloca a la cabeza
en Asia. Estos H225M, disefiados para las misiones

mas exigentes, han participado en diversas misiones
humanitarias, como el rescate en inundaciones y
operaciones de salvamento. En una ceremonia en la base
aérea de Kuantan que conté con la participacion

de Airbus se entrego6 a los pilotos de la Real Fuerza Aérea
de Malasia que habian alcanzado 2.000, 1.500, 1.000

y 500 horas de vuelo el reconocimiento por su logro.

INNOVACIONES EN LOS HELICOPTEROS
MONOMOTOR

Una nueva grabadora ligera de datos formara parte del
equipamiento opcional de los operadores del H125 a partir
del Ultimo trimestre de 2022 y, mas adelante, para los del
H130. Este sistema, reforzado y ligero, registrara los datos
de vuelo para poder acceder a toda la informacién en caso
de que se produzca un incidente. También esta disponible
un panel de instrumentos totalmente nuevo para el H130.

El panel incorpora una pantalla principal de vuelo Garmin
G500H TXi tactil. Este nuevo panel ofrecera a los pilotos una
interfaz hombre-maquina notablemente mejorada y reducira
su carga de trabajo. A la vez, permitira liberar un espacio
muy valioso en el panel de control.
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LOS PROXIMOS PASOS PARA NEXTGEN Y UAM

En los ultimos meses, Airbus ha seguido avanzando para hacer de la movilidad aérea urbana

(UAM) una realidad. La compafia ha puesto en marcha una Air Mobility Initiative en Alemania con la
participacion de destacados socios industriales, instituciones de investigacion y administraciones
locales. Todos ellos colaboraran para desarrollar proyectos de investigacion que consigan implantar
la movilidad aérea dentro de las ciudades y entre ellas. Se ha firmado un memorando de acuerdo
en ltalia con ITA Airways para analizar la creacion de servicios UAM a medida e identificar ejemplos
de uso estratégicos para soluciones de movilidad sin emisiones. Esta iniciativa se produce tras
anunciarse en marzo que Spirit AeroSystems desarrollara las alas para CityAirbus NextGen.

LOS PEDIDOS HEMS, PROTAGONISTAS

DE LA HELI-EXPO

La Heli-Expo de Dallas, con sus 22 pedidos
especificamente dedicados a este tipo de operaciones,
subrayé de nuevo la idoneidad de los aparatos de Airbus
Helicopters para las misiones HEMS. STAT MedEvac
encabezé la lista con un pedido de diez H135, mientras
que Swiss Air-Rescue encarg6 nueve H145, y Boston
MedFlight, adquirié el que sera el primer H145 de cinco
palas para un operador médico en Estados Unidos. En
total, Airbus recibi6é 36 nuevos pedidos en la feria de
marzo, once del H145, doce del H135 y trece del H125.

PRUEBA DEL DESPEGUE Y ATERRIZAJE
AUTONOMOS DEL VSR700 EN EL MAR

Airbus Helicopters ha comenzado a probar las
capacidades de despegue y aterrizaje auténomos del
VSR700 en el mar. Este sistema aéreo no tripulado (UAS)
se esta desarrollando como parte del programa SDAM
(Systéme de drone aérien de la Marine), liderado por la
DGA (Direction Générale de I’Armement) para la Marina
francesa. Esta campafia de pruebas de vuelo sentara las
bases para la proxima demostracién del VSR700 en el mar
a bordo de una fragata de la Armada francesa.
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EL NH90 SEA TIGER ALEMAN LLEGA A LA LINEA DE MONTAJE FINAL

El montaje final del NH90 Sea Tiger se puso en marcha en abril en la planta de Airbus Helicopters de
Donauwérth. El vuelo inaugural del Sea Tiger esta programado para 2023, y los vuelos de desarrollo

y cualificacion se realizaran antes de que se haga efectiva la primera entrega en 2025. EI NH90 Sea
Tiger sustituira a los helicopteros Sea Lynx, que han prestado servicio a la Marina desde la década de
1980. Ademas del transporte y el reconocimiento, las misiones del Sea Tiger consisten en el ataque a
objetivos sobre y por debajo de la superficie marina. Para ello, el Sea Tiger esta equipado con un sonar
de inmersion activo, sonoboyas pasivas, torpedos y misiles guiados.
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Bruno Even, CEO de Airbus Helicopters

“Los helicopteros militares desempefnan misiones
muy variadas, pero siempre cruciales”

El contexto actual ha dejado patente la importancia
de las soluciones de defensa, y los helicopteros de
Airbus contribuyen decisivamente a garantizar un
mundo seguro y unido. Aunque a muchos lo primero
que les venga a la mente sean los helicopteros de
combate entrando en batalla o transportando tropas
en misiones secretas, lo cierto es que los helicopteros
de las fuerzas armadas de todo el mundo se dedican
también a operaciones de proteccion de la ciudadania.
Los helicopteros militares desempefnan misiones

muy variadas, pero siempre cruciales. Se trate de
operaciones de busqueda y rescate en el mar o de
misiones en zonas de combate, nuestros operadores
se enfrentan a desafios muy diversos y a dificultades

Los Ejércitos depositan su confianza en nosotros y
Airbus responde a esta responsabilidad desarrollando
ambiciosos contratos vinculados al rendimiento que
nos permiten conseguir mejoras rapidas y efectivas. Si
bien nuestra gama de helicdpteros civiles es lider en el

mercado, nos proponemos atender mejor el mercado de

los helicopteros militares y proporcionar a las naciones
los medios necesarios para proteger a sus ciudadanos
y a Sus recursos e infraestructuras mas vitales. La
leccidon que nos brinda la historia es clara: la paz y la
seguridad nunca pueden darse por sentadas. El sector
europeo es esencial para materializar la aspiracion

del continente de alcanzar una autonomia estratégica
en un contexto de inestabilidad mundial. Para hacer

. la publicacion), Redactor jefe: Ben Peggie (stephen-

fuerzas de Segurldad y dela benjamin.peggie@airbus.com), Imagenes: Jérome
: ‘ Deulin, Traduccion: Airbus Translation Services. Edita:
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ciudadania because. |la nouvelle (Copyright Airbus Helicopters

2022, todos los derechos reservados). El logo y los

nombres de sus productos y servicios son marcas

registradas de Airbus Helicopters.

de gran envergadura. Airbus complementa su oferta
de helicopteros militares especificos con versiones
militarizadas del catalogo civil que demuestran cada

frente a estas amenazas, los Gobiernos deben seguir
invirtiendo en sus capacidades de defensa. En este
escenario, sus Fuerzas Armadas necesitan equipos de
Salvar vidas desde el aire 2
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dia su eficacia en las condiciones mas exigentes.
Hemos disefiado una estrategia para modernizar el
conjunto de nuestro catélogo. Actualmente, estamos

ultima generacion y bien mantenidos para desempefar
su funcion con eficacia y con el menor nimero de
bajas posible. Conscientes de la complejidad de los

desarrollando e integrando tecnologias innovadoras ecosistemas en los que operan los Ejércitos, sabemos 7
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"Debemos
prepararnos para
combates mucho
mas intensos”

Como comandante de la ALAT
(Aviation Légere de I'armée de Terre) del
Ejército francés desde 2019, el general
Vallette d’Osia, es responsable de una
flota de 285 helicdpteros y 13 aviones.
Explica las prioridades de desarrollo
esenciales para la aviaciéon del ejército
francés en los proximos anos.
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i,QUE TIPO DE APOYO OFRECEN

LOS HELICOPTEROS A LAS FUERZAS
ARMADAS?

GEN. VALLETTE D’OSIA: El comandante de
Tierra cuenta con que su arma de aviacion de
combate actle de forma rapida y disruptiva frente
al enemigo. De esta forma podrian intervenir las
primeras fuerzas en avanzando y evitando que las
destruya un enemigo bien organizado disparando
desde lejos. La principal virtud de un helicoptero
de combate es su gran velocidad y su efecto
sorpresa. Este es un argumento de gran interés
para el sector. En las proximas décadas, los
enfrentamientos tendran lugar probablemente en

©Frederic Lert

un campo de batalla mas transparente donde los
helicépteros estaran mas expuestos.

LQUE IMPORTANCIA TENDRA LA
COOPERACION DE EQUIPOS TRIPULADOS
Y NO TRIPULADOS (MUM-T) PARA LOS
HELICOPTEROS MILITARES?

G. V. D’0.: Aunque el desarrollo de la cooperacion
de equipos tripulados y no tripulados (Manned-
Unmanned Teaming, MUM-T) sera sin duda
importante, nuestros helicopteros actuales
pueden cooperar con todas las unidades tacticas
del campo de batalla y ofrecen una respuesta
coherente en términos de rendimiento, velocidad,
resistencia, conectividad y sistemas de armas.

Las aeronaves de combate tripuladas seguiran
constituyendo el nlcleo del combate aéreo, al
menos hasta 2045, y estaran listas para entrar en
combate cuando sea necesario, respondiendo al
lema de la ALAT “De la terre, par le ciel”, desde
tierra, por el cielo.

¢',CUALES SON LAS PRIORIDADES DE
DESARROLLO DEL EJERCITO FRANCES?
G. V. D’0.: Tenemos que prepararnos para
combates mucho mas intensos, contra enemigos
con un nivel tecnoldgico similar al nuestro. Para
derrotar a tu enemigo, primero debes respetarlo, lo
que implica mejorar nuestra capacidad de combate
aéreo. La actual sustitucion del Puma por el Caiman
y, a partir de 2027, del Gazelle por el H160M
Guépard, marca el fin de la anterior generacion de
helicopteros. EI NH90 Caiman esté probado en
condiciones extremas de combate y tiene un gran
potencial de desarrollo para hacer frente a los retos
del futuro. En 2025, daré un salto cualitativo hacia al
estandar de las Fuerzas Especiales, del que espero
grandes cosas. Por ejemplo, el NHO0 se utilizara
para dirigir operaciones en entornos visuales
degradados (DVE), lo que nos permitira llegar mas
lejos con mayor seguridad. La actualizacion de
mitad de vida de nuestra flota a partir de 2030
también nos permitird acceder de lleno al combate
colaborativo y a la interoperabilidad con vehiculos
aéreos no tripulados.

¢',CUAL ES LA IMPORTANCIA DEL
MANTENIMIENTO PARA LOS
OPERADORES MILITARES?

G. V. D’0.: El mantenimiento es una cuestion
critica con aeronaves cada vez mas complejas,
que podria impedirnos contar con el nimero de
helicopteros necesario en el lugar y el momento
precisos. Queremos ser mas agiles a través de una

|

©Christophe Guibault

gestion dinamica de nuestros recursos. Al reunir en
un mismo punto a los responsables de los trabajos
de mantenimiento a nivel estatal e industrial,
estamos consiguiendo una mejora importante en la
disponibilidad de las aeronaves.

¢QUE APORTACION DE LOS
HELICOPTEROS DE AIRBUS PODRIA
EJERCER UN IMPACTO OPERATIVO
DETERMINANTE PARA LOS EJERCITOS?
G. V. D’0O.: Al reforzar el sentido tactico de
nuestros mandos con aeronaves fiables y de

alto rendimiento, los estrategas pueden trazar
maniobras inesperadas. El H160M Guépard de
Airbus ofrece un importante salto cualitativo en

la forma en que los ejércitos pueden infiltrarse

y realizar misiones de reconocimiento para
operaciones en profundidad. El Guépard sera
resiliente, podra conectarse a una red aire-

tierra y podra interoperar con drones (MUM-T).
Los helicopteros H160M y Tigre también se
complementaran. El Tigre tiene una amplia
experiencia operativa que ha acumulado en
muchas intervenciones. Entre 2030 y 2050, su
actualizacion estandar MkIIl nos ofrecera una
aeronave probada en combate, con una capacidad
de ataque de primer orden, capaz de disparar
mas alla del alcance visual, con una interesante
capacidad aire-aire que se renueva con MISTRAL 3
y que podra colaborar e interoperar con vehiculos
aéreos no tripulados.

1: General Vallette
d’Osia.

2: Un Tigre
presta apoyo a
dos helicopteros
tacticos.

3: Un soldado
desembarca de
un Cougar francés
usando el rappel.
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Helicopteros
militares: soluciones
de Airbus Relicopters
para hoy y manana

A pesar de ser aparatos complejos

y fragiles en cierto sentido,

los helicdpteros se han convertido en
elementos esenciales para el combate de
los ejércitos modernos. Para las fuerzas
armadas, ahora es mas importante que
nunca vencer los obstaculos del terreno
sin alejarse del suelo, manteniendo el
contacto con las tropas gracias a su
capacidad para el vuelo estacionario.
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Airbus Helicopters, lider mundial en helicépteros
civiles, también es un importante actor en el
mercado militar. El objetivo de la compafia

de cara al futuro es seguir siendo un socio
estratégico de los operadores militares que ya
confian en ella. Para conseguirlo, ofrece una
gama de helicopteros especializados o civiles
que responden a las necesidades de hoy y de
mafana. “Todas las misiones convencionales

que se llevan a cabo en el marco de la Operacion
Barkhane en el Sahel se realizan con apoyo de
helicopteros de evacuacion médica y de ataque.
En la mayoria de las operaciones especiales,

las tropas se desplazan en helicéptero”, explica
Patrick Bréthous, asesor militar del CEO de Airbus
Helicopters. “Los helicopteros también tienen una
importancia crucial en el ambito maritimo: ninguna
fragata se une a una misién en cualquier parte
del mundo sin helicopteros a bordo. Los Caracal
CSAR son los angeles guardianes de la aviacion
de combate.” Asi seguira siendo en el futuro,
aunque los enfrentamientos sean mas intensos

y se diriman contra enemigos con un alto nivel
tecnoldgico.

UNA GAMA COMPLETA

Y COMPLEMENTARIA

Airbus Helicopters ofrece soluciones contrastadas
de su catalogo moderno y diversificado. El Tigre,
el Caiman y el NH90, helicopteros disefados para

“Estas caracteristicas permitiran
mantener una ventaja sobre el
adversario hasta dentro

uso militar, se complementan con los H225M,
H145M, H160M y H175M, aparatos militarizados
derivados de la gama civil. La estrategia de
Airbus consiste en anadir valor a los operadores
e integrar al mismo tiempo mejoras operativas en
su catélogo de helicopteros actual, como el Tigre
y el NH90, y prepararse para futuras innovaciones
rompedoras. A partir de 2030, la actualizacion

de la mitad de la vida Util de la flota del NH90
permitira el combate colaborativo, la integracion
en el campo de batalla digital y la interoperabilidad
con drones.

AVANCES TECNOLOGICOS

Desde 2018, Airbus ha demostrado su capacidad
para operar helicopteros y drones tacticos de
manera conjunta, unos conocimientos que
podran aplicarse en toda la gama. La interaccion
con los drones, el combate colaborativo y la
integracion en redes de comunicacion y de
mando figuraran también entre los puntos fuertes
del H160M Guépard. “Estas caracteristicas
permitiran mantener una ventaja sobre el
adversario hasta dentro de veinte anos, cuando
contemos con nuevas tecnologias disruptivas”.
Entre estos futuros avances se encuentra el
sigilo, entendido en su sentido mas amplio, con
un riguroso control de la huella acustica, térmica
0 incluso electromagnética de las aeronaves.

“Al mismo tiempo, los helicopteros deberan
mantener la capacidad de sorpresa gracias a su
maniobrabilidad y autonomia”, explica Patrick
Bréthous. “En este sentido, los grupos de trabajo
de la OTAN y la UE donde Airbus Helicopters
participa de manera activa, colaboran para
desarrollar soluciones destinadas a sustituir a
partir de 2040 las aeronaves en servicio”. La
mayor intensidad de los combates exigira operar
un gran numero de aeronaves, de manera que
sera esencial mantener a raya los costes de
propiedad. “La dimension econémica debe

estar muy presente en los estudios que se estan

de veinte anos”

©Thomas Goisque

desarrollando”, afirma Patrick Bréthous. “Entre
las principales necesidades de los operadores
se encuentran la simplificacion de las tareas de
mantenimiento y la reduccion de los costes de
puesta en marcha”, concluye. Airbus Helicopters,
que ha hecho de la defensa y seguridad uno de
sus tres ejes estratégicos prioritarios, ha recibido
estos mensajes alto y claro, teniendo siempre
presente la satisfaccion del cliente militar.

1: El H160M Guépard
sera una pieza clave del
programa militar francés
de helicopteros.

2: Patrick Bréthous,
Military Advisor del CEO
de Airbus Helicopters

3: Soldados embarcando
en un Cougar en pleno
invierno.
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[ T | “Cuando me incorporé hace dos anos a Airbus

Helicopters habiendo sido piloto de H175y
antiguo piloto militar de Puma y Super Puma, no
e me explicaba por qué no existia ya una version
H175M”, afirma Arnaud Roux. “Sin embargo,
existen ciertas ventajas en el hecho de no

apresurarse. Por ejemplo, tenemos una plataforma

La version militar del H1 75, el nuevo miembro probada y contrastada en condiciones civiles muy
de |a famllla de Airbus Helicopters, Ilenaré un exigentes”. EI H175 se utiliza actualmente en las

situaciones mas extremas. En la actualidad hay

espacio en el catalogo de productosy serauna  mas de cincuenta en servicio que han acumulado
pieza vital para reemp|azar |8.S ﬂotas de Puma mas de 130.000 horas de vuelo. Entre ellos, siete

han superado las 12.000 horas en misiones de

y Super Puma' El Program Leader del H1 75M1 servicio publico, como operaciones de busqueda
Gilles Arnaud, y el Operationa| Marketing y rescate similares a las que podrian realizar las
fuerzas militares. Otros veintiséis vuelan todo el
Manager, Arnaud Roux, nos desvelan los

afo en las duras condiciones operativas del Mar
detalles de su desarrollo. del Norte. Al basarse en una plataforma tan sélida,
el H175M es una solucion probada que entrafia
pocos riesgos. De hecho, los Unicos cambios
consisten en la sustitucion de los componentes
chinos del fuselaje del H175 que todavia restaban y
@ AIRBL, - que se adquieren ahora a proveedores europeos.

UN NUEVO COMIENZO

Aunqgue surge de un programa previo, el H175M
sigue ofreciendo la oportunidad de disefar una
configuracion de cabina militar especifica a partir
de cero 'y, por tanto, totalmente adaptable a las
necesidades de cada cliente. “Sin embargo, no
partimos de una pagina en blanco”, sefiala Gilles
Arnaud. “El H175M aprovechara la importante
experiencia que hemos adquirido en toda nuestra
linea militar, de forma que podremos avanzar con
rapidez e inteligencia”. El desarrollo inicial estara
orientado al transporte de tropas y a las misiones
de las Fuerzas Especiales, y es probable que a
“El H175M aprove chara continuacion aparezca una version de busqueda

“TBEB(TOS unatpla;[a:;orma lai rtant . . y rescate en combate (CSAR) y de seguridad
probada y contrastada a Importante experiencia maritima. El H175M, con la mayor capacidad

en condiciones civiles muy que hemos adquirido en toda de combustible de su mercado, gracias a su

exigentes.” nuestra linea militar.” deposito de combustible completamente interno

Arnaud Roux, Gilles Arnaud, de mas de 2 toneladas, cuenta con un radio de
H175M Operational Marketing Manager. H175M Programme Leader. accion extraordinario de casi 300 millas nauticas

©Fric Raz
©Thierry Jean Rostang

y Una autonomia cercana a las seis horas, sin

afectar a la funcionalidad de la cabina ni a la

linea aerodinamica exterior. Ademas, el uso .

del H175 para servicios publicos y busqueda y 0 Un H175M en vuelo. L 3
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rescate supone que ya dispone de equipos de
rappel, EOS y una eslinga que, naturalmente,

se incorporaran en la version militar. También

se anadira un sistema de guerra electronica y
ametralladoras que pueden dispararse desde las
ventanas delanteras o desde las puertas laterales.
Su cabina, de doce metros cubicos, sera la mayor
del mercado para un helicdptero de este tamafo y,
por tanto, se adapta perfectamente al transporte de
tropas. El interior se ha disefiado ergondmicamente
para acoger hasta dieciséis efectivos y cuenta

con asientos abatibles espalda con espalda y con
amplias puertas que permiten una entrada y salida
mas rapida y sencilla de los soldados. También

dispone de un espacio de carga interno de 2,3
metros cubicos al que se puede acceder de forma
sencilla desde la cabina, de modo que los soldados
no tienen que salir del helicoptero en caso de

que necesiten utilizar el equipamiento adicional.

UN SUSTITUTO PERFECTO PARA EL PUMA
Simultaneamente al desarrollo del producto, ya ha
surgido un claro interés por parte del Ministerio de
Defensa del Reino Unido como cliente potencial
para sustituir su flota de AS330 Puma. Aunque

sin duda tendra competencia, Arnaud Roux
considera que hay muchos factores que favorecen
al H175M: “La avidnica. Helionix® supondra una
gran diferencia. Ya destaca sobre el cockpit digital
estandar y reduce aln mas la carga de trabajo

del piloto. Y lo que es més importante, todos los
pilotos militares britanicos aprenden a volar en el
H135 o el H145 usando Helionix, lo que reduce

el tiempo de instruccion y permite dedicar mas
tiempo a la formacion operativa mas especifica y
esencial”. “Ademas, en términos de transporte,

un helicéptero supermedio puede acomodar
confortablemente entre doce y dieciséis efectivos.
En las operaciones de las fuerzas especiales,

un equipo clasico consta de entre ocho y doce
comandos. Desde un punto de vista operativo,
tiene mas sentido alcanzar simultaneamente varios
lugares distintos con unidades mas pequehas de
helicopteros. La nueva generacion ofrece nueva
aviénica, nuevo equipamiento, mas alcance,
mayor capacidad de los depdsitos de combustible
-y en las operaciones militares nunca se cuenta
con demasiado combustible—, lo que atraera a
muchos ejércitos que quieran modernizar sus
flotas”. Gilles Arnaud coincide: “Estamos viendo
una clara tendencia de los operadores hacia
plataformas mas ligeras, mas eficientes y mas
baratas de operar y mantener que los tipos de
helicopteros méas grandes. La sustitucion del Puma
por el H175M es un buen ejemplo de ello. En los
proximos veinticinco anos, existira una demanda
de 1.500 helicopteros supermedios”. Otro aspecto
atractivo de la oferta de Airbus Helicopters es

que, en caso de que el Ministerio de Defensa
britanico la acepte, el H175M se industrializara en
las instalaciones de Airbus en Broughton. Airbus
UK desempefiaria asi un importante papel, ya que
una parte significativa del montaje, las pruebas,

la formacion, el mantenimiento y el soporte del
H175M se desarrollarian en el Reino Unido.

©Anthony Pecchi

De esta forma se mejoraria el servicio al cliente,

se reducirian alin mas los costes y se reforzaria

la presencia britanica de Airbus. Aparte de los
helicopteros dedicados al Ministerio de Defensa
britanico, la linea de montaje final de Broughton
suministraria todos los H175M, lo que generaria
importantes oportunidades de exportacion para el
pais y requeriria la contratacion de muchos nuevos
trabajadores locales altamente cualificados.

ALINEACION DE PLANETAS

Con un importante mercado y un cliente de
lanzamiento dispuesto, podria parecer que

los planetas se han alineado para facilitar la
introduccién del H175M, aunque nada de esto
sea casual. Por el contrario, refleja la labor
dedicada a anticiparse a las necesidades de los

clientes militares y ofrecer soluciones de defensa
y seguridad de gran impacto. Teniendo en cuenta
que la conectividad sera probablemente cada
vez mas esencial en el campo de batalla, los
helicopteros seguiran desempefiando un papel
decisivo en el ecosistema militar como apoyo en
misiones y operaciones clave. El H175M esta

en condiciones de cumplir esta funcion, ya que
ofrece la combinacioén perfecta de una plataforma
probada y una tecnologia de ultima generacion,
con la suficiente capacidad de adaptacion para
adecuarse a las necesidades especificas de los
operadores. Una vez lanzado oficialmente el
programay con el prototipo H175M ya volando,
Airbus Helicopters esta perfectamente preparado
para responder a los requisitos del Reino

Unido, una decision que se tomara en 2023.

2: Una plataforma
probada en las
operaciones mas
exigentes del mercado
civil.

3: Un tanque de
combustible totalmente
interno ofrece la mayor
capacidad del mercado
sin perjudicar la
capacidad en cabina o la
linea aerodinamica.

4: El H175M puede
transportar comodamente
a16soldadosoa 12
comandos con equipo
tactico.
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INFORME

Soporte vertica

del NHI0

Dos de los mayores operadores
del NH90 se han decantado

por un innovador contrato de soporte

vertical que se propone mejorar
radicalmente la disponibilidad
de laflota.

Para los clientes militares, el disefio, la produccion
y la entrega de un helicoptero es tan solo una
parte del proceso, pero el soporte es lo realmente
fundamental para el éxito de la misiéon. La
Direccion General del Armamento francesa y las
Fuerzas Armadas alemanas, que cuentan con
75y 95 helicopteros NHI0 respectivamente,
necesitan confiar en su disponibilidad. Por esta
razdn, ambas entidades han firmado un contrato
de soporte para los NH90 concebido para resolver
muchas de las cuestiones que afectan a la flota
actual. En virtud del acuerdo, NHIndustries

se hara cargo de una parte importante de las
actividades de logistica y mantenimiento durante
un periodo de cinco afios, lo que permitira a
estos clientes militares centrarse ain mas en

Sus propias operaciones. “Este acuerdo se ha
elaborado cuidadosamente para proporcionar a
las Fuerzas Armadas francesas y alemanas los
servicios adecuados para mejorar la operatividad,
la competitividad y la capacidad de servicio del
NHQ0”, afirma Nathalie Tarnaud-Laude, presidenta
de NHIndustries.

ASUMIR EL RETO

Optimizar la disponibilidad de la flota de NH90 es
un objetivo permanente. A través de un servicio
basado en las horas de vuelo, NHIndustries
garantizara que Francia y Alemania dispongan
de un flujo continuado de piezas aptas para el

vuelo. También se gestionaran los inventarios de
las naciones participantes y se asignaran recursos
suficientes para asegurar que las inspecciones

y el mantenimiento programados se realizan de
manera fluida. Ademas, se pueden incorporar
diversos servicios del catédlogo segun lo requiera
toda la comunidad o alguno de los paises, lo
que ofrece una flexibilidad maxima. La base

del contrato es el rendimiento, una prueba mas
de que su éxito es una prioridad absoluta. Las
dos opciones de prorroga por cinco afos mas
constituyen un incentivo perfecto para introducir
mejoras con rapidez.

MODELO PARA UN SOPORTE OPTIMO
Esta verticalizacién constituye el eje del contrato
de soporte global que goza de gran aceptacion
entre los operadores militares. Los compromisos

son integrales y a largo plazo. Un Unico contrato
sustituye a los diversos acuerdos que existian
para cada flota, y un Unico contratista principal
se hace cargo del helicéptero en su conjunto
cubriendo también el suministro de piezas y

la gestion logistica de los inventarios. Por esta
razon se pueden imponer a los fabricantes
objetivos de rendimiento mas exigentes con
costes contenidos y penalizaciones en caso

de incumplimiento. Hasta el momento se han
firmado contratos verticales con la DGA para sus
flotas de Cougar y Caracal, que han permitido
aumentar en casi un 10% la disponibilidad de la

flota desde su entrada en vigor a finales de 2019.

Esta mejora demuestra que la solucion es eficaz
y que ofrece el nivel de servicio que requieren los
clientes militares, sometidos a los mas rigurosos
requisitos operativos.

1: NH90 franceses
y alemanes vuelan
en formacion
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LA MEJORA DE LA DISPONIBILIDAD,
UN OBJETIVO CLAVE

Airbus Helicopters se ha comprometido decididamente a todos
los niveles para mejorar la disponibilidad de las flotas militares
y su CEO, Bruno Even, ha manifestado su compromiso personal
con todos los clientes. Junto a la verticalizacion del soporte
impulsada por la ministra de las Fuerzas Armadas francesa,
también han contribuido a mejorar la situacion el desarrollo de
los procesos internos y la puesta en marcha de herramientas

de gestion innovadoras. En septiembre de 2021, se cre6 una
plataforma para el Tigre que agrupa a fabricantes y a organismos
oficiales (DMAGé), lo que ha permitido abrir un dialogo sincero

y directo entre los distintos actores implicados. También se ha
avanzado considerablemente dentro del Grupo para potenciar
un “espiritu de defensa” y reforzar los vinculos con los usuarios.
La mejora de las flotas de Cougar, Caracal y Tigre es apreciable
y los trabajos, especialmente en relacion con la flota de Caiman,
siguen adelante.
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CON SUS PROPIAS PALABRAS

H125:

AL SERVICIO
DE LAS FUERZAS
DE SEGURIDAD

Y DE LA

CIUDADANIA

Se esta produciendo un cambio de paradigma
cada vez mas aparente en las operaciones de las
fuerzas armadas y de las unidades policiales y
gubernamentales en todo el mundo. Con mayor
frecuencia, se observa que los helicépteros
operan principalmente en misiones de servicio al
publico general. Encontramos un ejemplo de esta
tendencia en Chile, donde la flota de la Armada
desempenia diferentes misiones para proteger
a la poblacién costera y cuidar el entorno marino.

Texto: Renata Ahumada. Fotos: ©Chilean Navy (Armada de Chile)

Chile dispone de mas de 4.300 kildmetros

de costa sin contar el Territorio Antartico,

por lo que debe llevar a cabo muy diversas
misiones para garantizar que los ciudadanos
disfrutan de sus playas de manera segura. La
Armada de Chile realiza misiones de busqueda
y rescate maritimo, protege los recursos
nacionales y mantiene la seguridad en el mar.
En diciembre de 2020, se realizé la entrega del
primer de los cinco helicépteros H125 que la
Armada adquirié bajo el proyecto “Gaviota”, que
tiene por objetivo modernizar las aeronaves del
escuadrén HU-1, que dentro de sus diversas
misiones considera la formacién a los pilotos,
tripulaciones y personal de mantenimiento de
las unidades navales que estaran trabajando
con estas aeronaves. El afio pasado recibieron
Su segunda y tercera maquina, por lo que sus
primeras misiones en época estival 2021/2022
marcaron un hito en la Aviacién Naval.

PROTEGIENDO LAS COSTAS EN VERANO
LLa época estival, comprendida en Chile entre
el 15 de diciembre y el 15 de marzo, concluyd
con aproximadamente 260 horas de vuelo a
bordo de los H125. “En concreto, tuvimos 18
rescates durante este periodo, principalmente
en las playas de La Serena, San Antonio y
Valparaiso. Asi mismo, realizamos patrullaje
preventivo el cual fue fundamental en favor
del resguardo de la vida humana”, declara el
Comandante del Escuadréon HU-1, Capitan
de Fragata, Sr. Ignacio Gamboa Mufioz.
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“Hoy podemos realizar misiones
de evacuacion médica que
antes no eran posible.”

Comandante Ignacio Gamboa Muioz

“El H125 tiene una gran capacidad de potencia,
lo cual nos facilita el trabajo en costa, permitiendo
hacer vuelos estacionarios para supervisar a
banistas que se ponen en riesgo, enfrentando
vientos del sureste de 15 a 20 nudos y, ademas,
la aeronave nos ofrece estabilidad gracias al rotor
de cola”, destaca el Comandante Gamboa.

“En todos los rescates tuvimos la ventaja de
tener un helicoptero mas rapido, en comparacion
a lo que teniamos anteriormente. Adicional,
contamos con la ventaja de volar con las

puertas abiertas, que nos permitié ir hasta 130
nudos, versus el anterior que eran 90 nudos,

por lo que ya podiamos ir a una velocidad 30%
mas rapido para llegar a una emergencia”.

En cuanto a la disponibilidad de las aeronaves,

la Armada se ha mostrado muy satisfecha con la
posibilidad de no tener que hacer pausas entre
las diferentes salidas, lo que ha mejorado su
rapidez de respuesta ante las emergencias.

NUEVAS MISIONES
Los H125 estuvieron operando en las regiones de

Coquimbo y Valparaiso durante los pasados meses,

pero sus misiones fueron mas alla del rescate,
gracias a la capacidad de carga de los H125:
“Hoy podemos realizar misiones de evacuacion
médica que antes no eran posible. Antiguamente
levantabamos un peso de 200 kg, hoy estamos
levantando 600-800 kg, lo cual facilita y aporta
mucho en los tiempos en ese tipo de maniobra”,
asegura el Comandante del Escuadréon HU-1,
Capitan de Fragata, Sr. Ignacio Gamboa Mufioz.
Para lo que queda del ano, el equipo de la Armada
estara realizando cursos de instruccion en el H125
e iniciara sus misiones de apoyo insular en favor
de la comunidad, para la Isla Juan Fernandez, Isla
San Félix e Isla de Pascua, entre otras misiones.

[©Chifegn Navy (Armada de Chile)

©Chilean Navy (Armada

1: La Armada de Chile protege a su poblacién
costera con su flota de H125.

2: Unos submarinistas utilizan la gria
del H125.

3: Al volar con las puertas abiertas, el H125 puede
acceder con mas rapidez a las emergencias.
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CON SUS PROPIAS PALABRAS

ALEMANIA

SALVAR VIDAS DESDE EL AIRE

Las tripulaciones de DRF Luftrettung llevan casi cincuenta anos rescatando
a personas en situaciones de emergencia con helicopteros Airbus. Desde hace un ano,
la empresa de rescate aéreo emplea también el nuevo H145 de cinco palas. Rotor ha
hablado con Simon Lehrich, piloto y responsable de la flota de la regidn oeste
de DRF Luftrettung, sobre su experiencia con la nueva version de la familia H145.

Texto: Jorg Michel. Fotos: ©DRF Luftrettung

A finales de 2020, DRF Luftrettung recibio el
primer H145 de cinco palas de un total de quince
que habia encargado. A principios de 2021, se
incorporo a esta flota el primer H145 de cuatro
palas del mundo reconvertido en una versiéon de
cinco palas. Simon Lehrich, que ya ha volado

en las dos versiones anteriores, el EC145 vy el
H145 de cuatro palas, es uno de los primeros
pilotos de la empresa alemana de salvamento
aéreo que ha experimentado cémo se comporta
este nuevo aparato. “Cuando volé por primera
vez en el nuevo H145, me entusiasmd desde

el primer momento”, asegura Simon Lehrich.
“Es casi como ir en una nave espacial, no se
aprecia ninguna vibracion. Todos los que vuelan
en este helicéptero estan encantados”.

UN AUTENTICO TODOTERRENO

El afio pasado, Lehrich y sus colegas desarrollaron
muchas misiones distintas a bordo del nuevo
H145 con un Unico objetivo: ayudar a las personas
en situacion de emergencia y proporcionar
atencion médica con la mayor rapidez posible.

“En una ocasion, recibimos un aviso para

atender un accidente en la montafa mas alta

de la region”, recuerda Lehrich. “Un padre

habia sufrido una caida tan grave mientras se
deslizaba en trineo con su hijo, que requeria
atencion médica urgente y su rapido traslado a

un hospital. Tras realizar una primera asistencia

en el lugar del suceso, trasladamos al paciente

ROTOR - N° 127

con celeridad y gran cuidado al Hospital
Universitario de Friburgo. Por tierra, su traslado
hubiera requerido, con seguridad, mas de treinta
minutos”. También utiliza la Ultima version de la
familia H145 para los traslados secundarios, es
decir, entre hospitales. “Tuvimos que trasladar

a un paciente con diseccion adrtica desde
Tuttlingen, atravesando la Selva Negra, hasta

el Hospital Universitario de Friburgo. Tuvimos
que sobrevolar la Selva Negra y las condiciones
meteoroldgicas eran adversas. El H145 de cinco
palas nos permitio trasladar al paciente con
rapidez, y sobre todo con suavidad, a un hospital
especializado para que pudiera recuperarse”.

MAYOR CARGA UTIL Y MEJOR
CONECTIVIDAD

Los helicépteros de DRF Luftrettung cuentan
con equipamiento médico especifico para
diversos tipos de misiones. El incremento de
la carga Util del H145 de cinco palas también

DRF LUFTRETTUNG

Fundacion: 1972
Bases operativas: 35

estaciones en Alemania, Austria

y Liechtenstein

Flota: Mas de 50 helicépteros

de las familias H135 y H145,
=, dos Learjets para vuelos de

ambulancia de ambito mundial

Empleados: alrededor de

1.400

Misiones desde su
fundacion: mas de 1.000.000

es de gran ayuda: “Los 150 kg adicionales

nos permiten contar siempre a bordo con el
equipamiento adecuado”, afirma Lehrich. “Por
ejemplo, podemos transportar un pesado aparato
de reanimacioén mecanica que presta apoyo

al médico de emergencias”. Los helicdpteros
también pueden acondicionarse para el traslado
de bebés. Para estas misiones, el H145 dispone
de una incubadora de transporte atendida por
un equipo especializado que permite trasladar
de forma estable a bebés y a nifios prematuros.
El mantenimiento también se ha simplificado
gracias a la tecnologia avanzada: “Una vez
finalizadas las misiones, los datos recogidos por
los sistemas UMS* del helicéptero se transfieren
directamente a nuestro sistema por wifi, lo

que nos permite determinar con antelacion el
mantenimiento necesario, facilitar la planificacion
y reducir el tiempo de inactividad al minimo”.

* Usage Monitoring Systems: sistemas de control de uso del
helicoptero

o

1: El piloto y Fleet
Manager Simon
Lehrich ante el H145 de
cinco palas.

2: DRF Luftrettung
utiliza su H145 de cinco
palas en misiones

de salvamento de
emergencia.
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MEDIA DECADA DE PASION:
LA MARCA ACH ALCANZA

NUEVAS COTAS

Texto: Heather Couthaud

Elegante, discreto y exclusivo, constituye la
expresion del buen gusto en el mundo de los
helicopteros. Los helicopteros privados y de
negocios pueden sobrevolar las metropolis,
despegar desde yates fondeados y elevarse
desde helipuertos en azoteas. A partir de su
lanzamiento en el EBACE de 2017 a semejanza de
Airbus Corporate Jets (ACJ), la marca ACH se ha
convertido en la maxima referencia de la aviacion

privada y de negocios (PBA por sus siglas en inglés).

ACH ha incrementado su cuota de mercado, tanto
en volumen como en valor, en mas de un 20%
creciendo progresivamente de los 53 pedidos de
2017 alos 103 que consiguié en 2021. Durante

© Marcio Jumpei

Hace cinco anos, Airbus puso en marcha la plataforma especializada
Airbus Corporate Helicopters (ACH) dedicada a la aviacion privada y de negocios.
Entre los entusiastas de la marca encontramos a los clientes de Brasil, cuyo
exquisito gusto unido a un entorno propicio para el uso de helicopteros
representa un factor clave para el auge del ACH en la region.

este tiempo lanzd el aclamado ACH130 Aston
Martin Edition en 2020, y en 2021 puso en servicio
el ACH145 de cinco palas. En 2022, ademas, esta
previsto entregar los primeros ACH160. Este sector
ha demostrado ser el mas resiliente del mercado civil
en 2021. Con aproximadamente 2.000 helicopteros,
ACH responde de mas del 15% de la flota de
aeronaves de Airbus Helicopters en servicio en todo
el mundo. No es de extrafiar. El espiritu de ACH
queda patente en cualquier detalle, desde su apuesta
por la exclusividad, la calidad y el confort, hasta el
énfasis que pone la marca en ofrecer al propietario
una experiencia inconfundible de principio a fin, con
la ayuda de una red de centros de servicio propios.

BELLEZA DE BRASIL

Estas caracteristicas se ponen especialmente en valor
en Brasil, donde la mitad de los 1.300 helicopteros
de turbina del pais se dedican a operaciones de
PBA. Desde su lanzamiento, ACH ha acumulado
una importante porcion de la cuota de mercado,
pasando del 40% hace cinco afios a mas del

70% del mercado de PBA en la actualidad.

S&o Paulo refleja a la perfeccion el predominio de
ACH en Brasil. Doscientos helipuertos sobre otras
tantas azoteas conectan esta bulliciosa ciudad,

=
1=
>
<
E
N
<
o
=
i}

1: El ACH130 inicié
el camino del éxito
de la marca en Brasil.

2: Un ACH145 en vuelo.

3: El primer ACH160
se entregara en 2022.

LA OFERTA DE ACH

Existen tres lineas diferenciadas para el interior:
ACH Line incorpora un estilo propio con
lineas depuradas y sencillez en su elegancia.
ACH Exclusive esta destinado a clientes que
buscan un mayor refinamiento. ACH Edition
ofrece diversas colaboraciones especiales
de disefiadores de renombre y marcas de
lujo. Cada una de ellas se puede personalizar,
lo que ofrece a los clientes una infinidad de
posibilidades. Todo ello demuestra que, en

lo referente a helicépteros destinados a la
aviacion privada y de negocios, un ACH no
tiene limites.

ofreciendo un aterrizaje cdmodo a los cuatrocientos
helicopteros que operan en el area metropolitana

de S&o Paulo. Los pasillos aéreos para helicopteros
estan integrados en el espacio aéreo de la
megalopolis mas poblada de Brasil, donde la
saturacion y los riesgos de viajar por carretera
hacen que los viajes en helicoptero no solo sean
deseables sino, a menudo, imprescindibles.

Fueron los monomotores ACH125 y ACH130 los que
despertaron el interés de Brasil por los helicopteros
corporativos, pero la demanda se disparé cuando

el bimotor ligero ACH145 empez0 a sustituir a las
flotas més antiguas. En 2018, Helibras, el Customer
Centre brasilefio de Airbus Helicopters, entreg¢ el
primer ACH145 Line al cliente brasilefio Bodepan
Empreendimentos Agropecuarios e Imobiliarios.

Ese afio, Helibras entregd dos nuevos ACH145 de
cinco palas en una configuracion local a medida a
Air Jet Taxi Aéreo Ltda. para realizar vuelos privados.

LOS DETALLES DEL EXITO
La organizacién de ACH es singular desde
su concepcion, decididos a crear una unidad
especffica para facilitar un conocimiento en
profundidad del estilo de vida de sus clientes.

“El personal de ventas fue muy atento, amable y
realista con las cifras que nos presentd. La operacion
se desarrolld6 de manera muy fluida”, afirma
Deived Pegoraro, director del Grupo Pegoraro,
uno de los mayores distribuidores de Brasil, con
sede en Santa Catarina. La empresa tuvo en
funcionamiento un EC130 B4 durante doce afios
y ahora ha adquirido un ACH130. “Nos sentimos
muy satisfechos”, afirma José Montanaro, director
de aeronaves de Sete Cravos Ltda., que posee
un ACH145 Line desde mediados de 2020. “El
servicio es excelente y el aparato, una maravilla”.
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0 Siempre trabajando en equipo
“Trabajé con diversos representantes técnicos
cuando estaba en el Ejército y pude valorar la
utilidad y la eficacia de la asistencia técnica desde
esta perspectiva. También comprobé la eficacia
de esta interfaz entre el operador y el servicio

de atencion del fabricante. La profesionalidad

del personal que conoci me resultd muy
motivadora. Ser representante técnico es un
trabajo apasionante y gratificante, que te pone en
contacto con personas de todos los ambitos. Pero
también es un trabajo exigente, porque debes ser
flexible y receptiva, y estar dispuesta a adaptarte
sin dificultad a los diferentes contextos y los
métodos de trabajo de cada operador. He estado
destacada en misiones prolongadas (de uno a
varios anos) con operadores militares en Francia
y en el extranjero, y he trabajado con los Super
Puma y los NH90. Actualmente, la tecnologia te
permite estar en contacto con la oficina central
las 24 horas del dia, desde cualquier lugar del
mundo. Esta posibilidad es muy Util: aunque el
representante técnico esté muchas veces solo

en las instalaciones del operador, siempre puede
contar con la ayuda de todo un equipo

de especialistas del soporte de atencion...”

Edith Laurent
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Representantes
tecnicos: una pasion
(ue inspira

Un factor decisivo de la satisfaccion de los clientes
reside en la disponibilidad de los helicopteros

para operar el maximo tiempo posible. Un equipo
especializado de representantes técnicos de
Airbus Helicopters que actua como interlocutor
en todo el mundo, desempena un papel esencial
buscando soluciones y resolviendo problemas
para que los operadores dispongan de sus
helicopteros cuando los necesitan.

Texto: Alexandre Marchand

SERVICIOS

Q Al servicio del cliente

“ Este trabajo plantea a diario desafios que
pueden ser muy estresantes. Sin embargo,
trabajar en equipo para resolver problemas

y ayudar a nuestros clientes produce una
satisfaccion que es dificil de explicar... Es la
felicidad indescriptible de poder ayudar a los
demés, aungue en nuestra profesion esta
felicidad suele ser fugaz, ya que enseguida
surge otro motivo de preocupacion. Lievo

casi veinticinco anos trabajando para Airbus
Helicopters en Latinoamérica. Senti un gran
orgullo al incorporarme a esta compania, cuyas
aeronaves he admirado siempre. En los Ultimos
anos se han producido profundos cambios

en la profesion. Las herramientas digitales nos
han proporcionado un contacto directo con los
expertos de la compania y con nuestros clientes,
alos que prestamos una asistencia mas rapida
y eficaz. Por otra parte, la necesidad de estar
siempre disponibles para los operadores
Supone una mayor presion para nosotros.”
Gabriel Gérez

e Aprender todo lo posible

“Me incorporé al equipo de Quality and Safety
de Airbus Helicopters Filipinas en 2015. Durante
el tiempo que estuve en Quality, realizamos y
documentamos algunas reparaciones criticas
para uno de los clientes. Mi papel al gestionar
esta solucion, mis conocimientos técnicos

y mi disciplina de trabajo convencieron a la
direccion de Airbus Helicopters en Filipinas

de que tenia el perfil ideal para trabajar como
representante técnico. Trabajo con diversos
operadores del pais, desde compariias
privadas y comerciales hasta operadores
estatales, que cuentan con helicopteros
ligeros y medianos. El mejor momento en

mi trabajo es cuando consigo encontrar la
solucion para que un helicoptero vuelva a volar
de forma segura. Especialmente, cuando la
reparacion puede realizarse localmente, sin
tener que desplazar la aeronave a otro punto.
Mi principal motivacion cuando intentaba
acceder al sector era aprender todo lo posible.
Por lo general, se considera que volar o el
sector de la aviacion son cosas para personas
con muchos recursos econémicos, para gente
temeraria 0 para hombres. Airbus me mostrd
que la aviacion tiene muy diversas facetas.”
Tasha Palugod
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CHILE

ECOCOPTER Y BBOSCH
SE ENCARGAN DEL LAVADO
ELECTRICO

Un método pionero de lavado de aisladores eléctricos se esta
desplegando en todo Chile utilizando una flota de helicopteros H125.

Texto: Ben Peggie. Fotos: ©Ecocopter

El operador chileno Ecocopter esta trabajando en
colaboracion con bbosch, una empresa lider en el
desarrollo energético y la industria metalurgica del
pais, para optimizar la limpieza de los aisladores
eléctricos del pais. El uso de helicopteros facilita
un acceso mas rapido a las lineas de transmision
eléctrica de alta y media tension, situadas en todo
tipo de zonas. Este sistema de lavado utiliza entre
un 60% y un 85% menos de agua y se estima que
este método es un 500% mas eficaz que el método
terrestre tradicional, lo que supone un gran ahorro.

Es la primera vez que esta técnica se despliega
en América Latina y el método contribuira a
mejorar significativamente la eficiencia de la
limpieza de 35.501 km de lineas eléctricas

en una distancia de 3.100 km en Chile.

LIMPIEZA A FONDO

Una vez instalado en el helicéptero, el proceso
de lavado es controlado por un operador que
se encuentra en un lateral del helicéptero.

El deposito del sistema se llena de agua

desmineralizada y el helicoptero vuela hasta las
lineas eléctricas. Al llegar, la aeronave se sitla a
un lado de la torre y el tendido se lava mediante
una torreta que dispara agua a presion sobre el
aislador, eliminando la suciedad y los residuos
acumulados por la contaminacion, el paso

del tiempo, y la salinidad, una condicion que

se da a menudo en la zona norte de Chile.

El Sistema Eléctrico Nacional (SEN) de Chile
incluye instalaciones de generacion, transmision
y distribucién de electricidad, que se extiende
desde las regiones de Arica Parinacota hasta Los
Lagos. El objetivo es mantener las cadenas de
aislamiento a lo largo de esta red en un estado
6ptimo de limpieza, para evitar posibles cortes
de linea que puedan afectar a la poblacion.

LA ELECCION CORRECTA

UNAY OTRA VEZ

Puede que esta mision no sea lo primero que le
venga a la mente a la gente cuando piensa en lo
que hacen los helicépteros, pero representa otro
ejemplo de la versatilidad del H125, ya que realiza
regularmente operaciones tan diversas como
operaciones con gruas, extincion de incendios,
fumigacioén de cultivos, estudios geoldgicos y de
fauna, actividades agricolas y muchas mas. Esta
versatilidad se debe a la rentabilidad y al potente
rendimiento del helicoptero. Rapido, maniobrable y
con suficiente potencia y capacidad para soportar
el peso necesario, ha demostrado ser el helicoptero
ideal para los trabajos aéreos otra vez mas.

Para operadores como Ecocopter, esta
adaptabilidad es extremadamente importante,
como explica José Tomas Diaz, responsable de
Desarrollo de Negocio de la compafiia, “ofrecemos
una importante gama de servicios a los clientes,
por lo que necesitamos un helicéptero que sea lo
suficientemente versatil como para realizar cada
uno de ellos con un rendimiento de clase mundial.
Nuestra flota de H125 es crucial para nosotros

porque ofrece constantemente resultados 6ptimos”.

Al comentar el anuncio, Jerome Ronssin, Director
General de Airbus Helicopters Cono Sur, dijo:
“Esta mision es fundamental, ya que tiene como
objetivo garantizar el suministro continuo de
electricidad al pais y a su poblacién. Estamos
muy orgullosos de que Ecocopter y nuestro
H125 hayan sido elegidos para llevar a cabo una
misién tan esencial y desafiante y que, todos
juntos, contribuyamos a la eficiencia global

de la infraestructura energética de Chile.»

INICIATIVA DE VUELO LIMPIO

Ecocopter forma parte de la iniciativa de “vuelo limpio”
lanzada por la Agencia de Sostenibilidad Energética
(AgenciaSE), junto con la Junta de Aeronautica Civil (JAC)
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Vuelo
Limpio es una iniciativa chilena que retine a aerolineas 'y
operadores nacionales para promover las buenas practicas
en la gestion de la energia con el fin de reducir el consumo
de combustible y contribuir asi al cuidado del medio
ambiente.

1: EIH125 es tan
versatil que puede
configurarse con
rapidez para realizar
diversas operaciones,
como la limpieza de
lineas eléctricas.

2 & 3:EIH125de
Ecocopter limpiando
aisladores eléctricos.
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Cuando las fuerzas armadas tienen que intervenir, saben que es porque hay -
vidas en juego. Necesitan un helicéptero fiable que cumpla-con'su cometido en
cualquier condicién y en cualquier situacion. Versatil, multiusos y equipado con
un sistema de control de vuelo automatico de fama mundial y aviénica moderna,
el H225M es un helicoptero de largo alcance en el que se puede-confiar

plenamente. Siempre habra riesgo y peligro, pero si se produce la llamada, AI R B Us
el H225M contribuira a que nuestro mundo siga siendo seguro y maravilloso.




