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SB 208 — 09/07

Datum der Ausgabe:
10. September 2007

Betroffene Flugzeuge:
Gerate-Nr.:  644/SA
Muster: Balkow Bo 208
Baureihen:  Bolkow Junior; Bolkow Bo 208 C Junior
Werk-Nr.: alle

Betriffi:
Periodische Risskontrolle des Bugfahrwerk-Auf3enrohrs nach SB 208-32/20-1 und LTA 72/92

Anlass /Grund:
Bruch des Bugfahrwerk-AuBenrohrs nach harten Landungen

MaBnahmen und Fristen:
Es wird dringend empfohlen, die in SB 208-32/20-1 beschriebene und mit LTA 72/92
angeordnete Risskontrolle des Bugfahrwerk-AuBenrohrs (failig bei jeder 100-Stundenkontrolle)
zusatzlich auch dann durchzufilhren, wenn nach einer harten Landung das Flugzeug einer
Prifung unterzogen werden muf3 bzw. wenn das Bugfahrwerk beschadigt wurde.

Hinweis:
Die technischen Informationen, die in dieser SB enthalten sind, wurden im Rahmen der
Befugnisse der EASA-Genehmigung als Entwicklungsbetrieb EASA.21J.026 genehmigt.
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MESSERSCHMITT-BOLKOW-BLOHM GMBH
MUNCHEN—OTTOBRUNN - UNTERMNEMMENSBEREICH FLUGZEUGE ’ Tel. (0811} 6000 4547

Muster: BOLKOW JUNIOR

Baureihe: alle

Bewifit: Periodische Rifkontrolle

Arbeit: Ab sofort bei allen 100-Smndenkontrollen,

Dringlich-

keit: Dringend empfohlen

. Glltigkeit:  Alle Werknummern

. AniaB; Feststellung eines Risses am BugfahrwerkaufBenrobr

. Beschreibung: Bei allen 1co-Stundenkontrollen ist am Bugfahrwerk zusitzlich folgende Kontrolle durchzufithren:

0L e

Die Innenseite des AuBenrohrs ist im Bereich zwischen dem oberen und unteren Bronzelager mit Hilfe
eines Spiegels und einer Lichrquelie auf RiBbildung zu untersuchen (siehe Skizze)

Ausfilhrung

1. BOLKOW JUNIOR und BO 208C mit angebautem hydraulischen StoBcampfer (Bis W-Nr. 681 ausser
umgerﬁstete):stoﬁdémpfemanschluﬁ unten losen, Den Bolzen der unteren Lenkerfeder abnehmmen, Heck
belasten, Bugrad pach unten abnehmen und so lagemn, daB die Federn im Innenrohr ikre Lage behalten,

2. BO 208C mit Pneumatischer Bugsadfeder (Ab W-Nr, 681 oder umgertistete): Untezen Lenkerfeder-
befestigungsbolzen abnehmen und den unteren Haltebolzen der pneumatischen Feder herausnehmen
(Bolzen iiber der Bugradgabel in Lingsrichtung), Innentohr herausziehen,

Der Einbau erfolgt in umgekehrrer Reiherfolge, Werden Risse festgestellt, ist das AuBenrohr durch ein neues
zu ersetzen, Zur Sicherung von Kronenmuttern sind neue Splinte zu verwenden, die Anzugsmomente sind zu
beachten,

D. Durchfilhrung:  Bei allen 100-Swndenkontrollen

E. Genehmigung: Entwicklungsbemieb I-EA8
F. Arbeimszeits 0,5 Stunden je Kontmolle
G, Marerials Bel Bedarfs

1. AuBenrohr bei hydraulischem Stwofdimpfer
(bis W.-Nr, 680 aufer nachgeristere)
Nr, 208-55025
2. AuBenrohr bei pneumatischer Federing
(ab W, -Nr, 681 und nachgeriisiete)
Nr, 208-55425
H.Werkzeuge: Sonderwerkzeuge nicht erfordezlich
I. Gewicht und Schwerpunkt: Keine Auswirkung

K. Bemoffene Handbiicher: Warningshandpuch BOLKOW JUNIOR und BO 208C
Erginzung erfolgt mir ndchster Berichrigung.

L, Abnahme: Im gewerblichen Einsatz und zur Ausbildung von Flugzeugfibrern:
Priifer der Klasse II

M.Anlage: Keine,
Bronzelager unten Bronzelager oben AuBenrohr Oberes Lager
L ower Bronze Bushing Upper Bronze Bushing Quter tube Upper Bearing
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zu kontrollierender Bereich Schweilnaht
area to be checked Weld Seam
Datum: /72 Nr. 208-32/20-1
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Date of Issue:
10 Septemhber 2007

Affected Aircraft:
TCDS No.:  644/SA
Model: Bdlkow Bo 208
Versions: Bélkow Junior; Bilkow Bo 208 C Junior

Serial Nos.: all

Subject:
Periodic crack inspection of the Nose Landing Gear outer tube according to SB 208-32/20-1
and LTA / AD 72/92

Cause / Reason:
Fracture of the Nose Landing Gear outer tube after heavy landings

Measures and time limits:
It is strongly recommended that the crack inspection of the Nose Landing Gear outer tube,
described in SB 208-32/20-1 and ordered by AD 72-92 (due during every 100 hours
inspection), be carried out additionally following all heavy landings, when other ‘heavy landing'
checks are performed or when damage has occurred to the Nose Landing Gear.

Note:
The technical content of this document is approved under the authority of DOA-No.
EASA.21J.026.

EADS Deutschland GmbH
Military Air Systems

Approved Design Organisation
EASA.21J.026

81663 Minchen

Germany

Ulrich Hagmahn

Tel.: +49-89-607 28789

Fax; +49-89-607 27711

E-Mail: Ulrich.Hagmann@eads.com

Approved:
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Klaus Wirries
Office of Airworthiness
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MESSERSCHMITT-BOLKOW-BLOHM GMBH

MUNCHEN—QTTOBRUNN - UNTERNEHMENSBEREICH FLUGZEUGE  Tel. (0811) 6000 4547
Type: BOLKOW JUNIOR
Series: All
Subjects Periodic crack inspection
Work: Immediately during every 100 hrs inspection
Priority: Swongly recommended

A, Scepe: All serial numbers

B. Reason: Detection of a crack in the Nose Landing Gear (NLG) outer tube,

C. Description: During every 100 hrs inspection an additional check is to be carried out on the

NLG as follows:
The inner side of the cuter mbe is to be checked for cracking in the area between the upper
and lower bronze bushings by means of a mirror and a light ( See smetch opposite page).
Work Procedure

i, On BOLKOW JUNIOR and BO 208C with hvdraulic stock absotber installed (up to serial number 681,
with the exception of the retrofitted a/c):Loosen lower shock absorber atrachment, Remove bolt
of lower torque link spring,load tail of aircraft, remove nose wheel from below and put it down
so that the springs in the inner tube maintain their postition,

2. On BO 208C with pneumatic nose wheel cushion (from serial number 681 cnwards or rewofitted a/c):
Remove lower bolt of torque link spring and lower bolt of pneumatic cushion (bolt above nose
wheel fork in the longitudinai direction), Push down the innertube,

The installation is to be camied out vice versa, In case of cracks the outer tube is to be replaced
by a new mbe, Use split pins to safety castellated nuts;
observe torque values.
D, Ta be accomplished:  during every 100 hrs inspection
E. Approved: ‘ Entwicklungsbetrieb I-EA8
(LBA Authorisation No,)

F, Manhours; 0.5 hour per check

G. Material: as necessary:

1. Quter mibe in case of hydraulic shock absorber (up to serial
number 680 with the exception of rewofitred a/c}
No, 208-55025 ,

2, Quter tube in case of pneumatic cushion (from serial number 681
onward and retrofitted a/c) ’
No, 208-55425

H. Tools: Special tools are not required

I. Weighr and Balance;  N/A

K. Manuals affected: BOLKOW JUNIOR and BO 208C maintenance manuals,

Incorporation in next change
L. Acceptance: In indusmial use and for pilots waining: Class II Mainienance
(FRG requirement) Inspector
M, Annexes: N/A
Date: 5/72 No. 208-32/20-1
Revision: Page:  one of one






