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Luftfahrt-Bundesamt ' . 33 BRAUNSCHWEIG, den 27. \Januar 1987
. ) T . . Flughofes

1 €3-303.61--86-255/2

Hinwels: =
i
Durch diese Mitteilung unterrichtet Sie das‘LBA vorab Uber den Inhalt einer beabsichtigten :
.LufttUchtigkeitsanweisung (LTA), deren endguﬂtiger Text demn¥chst- in den Nachrichten flr Luftfahrer,
Tell II (NfL II) rechtsverbindlich bekanntgemacht werden wird L

1

LUFTTUCHTIGKEITSANWEISUNG (Entwurf) ' ' S
.

Nagh § 14 der Betriebsordnung fur Luftfahrtgerat wird nachstehende LufttUchtigkeitsanweisung (LTA)
erlassen.

- Ein durch sie betroffenes Luftfahrtgerst darﬁ nach dém in der -LTA angegebenen Termin, auﬂer fUr

Zwecke der NachprUfung nur-in Betrieb genommen werden, wenn die angeordneten Maﬂnahmen ordnungsgemaf

]

|86 255/2 MBB o o

.Datuh der Ausgabe: ' S . ""1 o ' \;; e
|27. Januar'1987 B : L s -

Betroffene Flugzeugeu

Gerate=Nr. 680 o .
Bo 209 Monsun. und B 2093 . e . . ‘
alle Werknummern. o S Ay LT e o T

Betrlfft O L 'f‘¥2f<'g.7 PR Sl L fis . ':J
Flugel Holmbrucke 1m Rumpf N PO . e o

AnlaB/Grund

Mogliche Ermudungsschaden im Untergurt der Flugel Holmbrucke 1m Rumpf
M

Maﬁnahmen und Frlsten-
‘Vor Inbetriebnahme des- Luftfahrzeuges slnd alle Mafnahmen entsprechend
den Angahen 1n der Technischen Mlttellung 209 1/8? durchzufuhren.'

@

Technlsche Mlttellung des Herstellers. R T

MBB Technische Mitteilung T 209-1/87 wvom 22. 01 1987 S . . :
Die technische Mitteilung wird. hlermlt Bestandteil dieser :
Lufttuchtlgkeltsarwelsung. ‘ '

-Durchfihrung und Beschelnlgung '

Die ‘Mafinahmen sind von einer nach § 31 der Priifordnung fiir Luftfahrtgerat

"|dafiir anerkannten Stellg’ durchzufithren und zu beschelnlgen.z o
Die Vorschriften {iber die: Fuhrung der-, Betrlebsaufzelchnungen gemaﬁ § 15 -
der Betrlebsordnung fur Luftfahrtgerat sind zu beachten. o - et

Bémerkung ' o - "“' ) L Ce _
Dlese Lufttuchtlgkeltsanwelsung ersetzt dle LTA 86 255 vom'1;Degember;198§n




Airworthiness Directive

| 86-255/2 MEB

Date of issue:
V\January 27, 1987

- - Affected airplane: ' : v
. German Type Certificate No. 680 ’

Bo 209 Monsun and Bo 2098

Subject:
Wlng, spar carrythrough in the fuselage

Reason:
Possible fatigue damages in lower chord of w1ng spar carrythrough
in the fuselage.

«.- Action and compllance

Action to be accomplished in accordance with TEChnlcal Note 209 1/87
‘before further operation of the airplane. -

Technical publication of the manufacturer:

MEB Technical Note 209-1/87 of January 22, 1987

which becomes herewith part of this AD and may be obtained from
Messrs. Messerschmitt-Bolkow~Blohm GmbH, Pdstfach 801160,
D-8000 Minchen 80, Federal Republic of Germany.

Accomplishment and log book entry:

Action to be accomplished by an approved service station and to be
checked and entered in the airplane's log by a licensed inspector.

Note:

This Airworthiness Directive repléces AD-No. 86-255 of December 1, 1986;’
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Weitergabe sowie Vervielféltigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres tnhaits nicht gestattet.
Soweit nicht ausdricklich zugestanden. Zuwiderhandiungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.

N 209-1 /87 Anderung 1/ 21.10.2008
Betroffen: Gerate Nr.: 680

Muster: Bo 209 MONSUN und Bo 209 S
Werk-Nr.: alle, auBer W/N 177

Gegenstand: Fligel-Holmbriicke im Rumpf
Anlass: LTA 86-255 MBB vom 01.12.1986

Ermiudungsschaden im Untergurt einer Fligel-Holmbricke im Rumpf
MaBnahmen:

l. Alilgemeines

Bei der Untersuchung von vier Flugzeugen des 0.g. Musters an den kritischen Stelien der
Holmbriicke wurden keine Anrisse in den Nietbohrungen oder an den Kanten des
Untergurtes bzw. Langloches festgestellt.

Die Prifung umfasste:

- Sichtprufung im Bereich des Langloches (Durchgang des li. wie re. Federbeines) und
der vier umliegenden Nieten.

- Ultraschallprifung an den Kanten des Langloches.
- Wirbelstrompriifung in den vier Nietbohrungen (Niet ausgebohrt).

Il. Durchzufithrende Ma8nahmen:

Zur Wiedererlangung der Lufttichtigkeit fur alle Flugzeuge des betroffenen Musters ist eine
Uberpriifung beim Flugzeughersteller oder durch einen von ihm benannten
‘Luftfahrttechnischen Betrieb durchzufiihren.

Es ist wie folgt zu verfahren:

1. Flugzeuge, die nicht als Kunstflugzeug betrieben wurden, sind fiir einen
Uberfiihrungsflug mit Mindestbesatzung freigegeben.

2. Bei Flugzeugen, die als Kunstflugzeug betrieben wurden, ist vor dem Uberfiihrungsflug
an den betroffenen Stellen (siehe Skizze) eine Sichtpriifung durchzufuhren.
Dazu sind die Hauptfahrwerksfederbeine zu demontieren. Der Untergurt von der
Holmbricke ist im Bereich der Langldécher und der vier Nieten auf Risse zu
untersuchen.

a) Werden keine Anrisse gefunden, ist die Durchfiihrung der Priifung im Bordbuch durch
einen Prufer mit entsprechender Berechtigung zu bescheinigen und der
Uberfiihrungsflug kann wie unter 1. erfoigen.

b) Werden Anrisse gefunden, ist der Hersteller sofort zu verstandigen.

3. Uberprifung beim Hersteller bzw. durch den entsprechenden Luftfahrttechnischen
Betrieb.

a) Durchfiihrung der Manahmen gemal TA 209-1/87.
Werden keine Risse im Holmgurt festgestellt, so wird das Flugzeug als Normal-
flugzeug mit 820 kg Hochstmasse und als Nutzflugzeug mit 710 kg Héchstmasse bei
einer Manovergeschwindigkeit von V4 = 117 kt. zugelassen.
Die Inspektionsintervalle gemaf Punkt lIl, 2 sind dabei zu beachten.
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Weitergabe sowie Vervielfaitigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhaits nicht gestattet.
Sowait nicht ausdriicklich zugestanden. Zuwiderhandiungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.

EADS Deutschland GmbH

81663 Miinchen

Tel.: 089 /607 28789

b) Werden Anrisse im Holmgurt festgestellt, sind die MalBnahmen It. TA 209-2/87
durchzufithren. Nach Durchfiihrung ist die Zulassung geméag li, 3a gegeben.

c) Die Zulassung in der Kategorie Kunstflugzeug wird nach einer noch zu entwickelnden
Struktur-Modifikation in Erwagung gezogen.

. Anderung der Dokumentation

. Anderung des Flughandbuches erfolgt durch den Flugzeughersteller geman
Punkt 11, 3a.

. Ergéanzung des Wartungshandbuches erfolgt durch den Flugzeughersteller:

Nach Erreichen von 3000 Gesamtflugstunden (vorausgesetzt diese TM ist durchgefiihrt)
sind alle 500 Flugstunden folgende Inspektionen durchzufihren:

Nach Demontage des Fahrwerkes ist der Holm im Bereich des Langloches in Richtung
zu den Hi-Lok-Paf3nieten mittels Ultraschall auf Anrisse zu Gberpriifen. Ist die Prifung
ohne Befund, so ist das Federbein wieder einzubauen.

Diese Inspektionsintervalle sind jeweils im Bordbuch durch einen Prifer mit
entsprechender Berechtigung zu bestétigen.

Bei Feststellung von Anrissen ist nach Anweisungen des Halters der Musterzulassung
zu verfahren. ]

Material: Nach TA 209-1/87 bzw. TA 209-2/87
Gewicht: Vernachlassigbar
Schwerpunktslage: Anderung ist zu vernachlassigen
Ansprechadresse:

Military Air Systems
Ulrich Hagmann, Abt.: FUS-LT

Entwicklungsbetrieb, EASA.21J.026

Fax.. 089/607 27711
E-Mail: Ulrich.Hagmann@eads.com

LBA anerkannt: Musterprifleitstelle ﬂ/
' Datum, Unterschrift: 7?”2"2"”7? ...... S e

Entwicklungsbetrieb, U
Datum, Unterschrift: 2A. ho- 2008 %AAAO "y




Technische Mitteilung

ﬁur rechts 7‘!_'

209-1 /87 Anderung 2 / 21.10.2008

. SKIZZE

Blatt 3 von 3

s“é }a—u.- —_s J——zz-—e L--—1

//\’\ %A/Mrlré\:k:ﬁ;ég ! . /

_——— _————— _...—. ey - - — —_—

e

e
i:
SchHnift A -8
- %) (+r - (
\‘_:/ —_— \

/ + s S—— — .
' P74 U-b,r,o'ra/(n oe .

h ge'fc’-!-;c/‘/.c —— ) -
“ (
+ —_— =

+ g ) T + i
G (o |




Technische Mitteilung Blatt 1 von 3
209-1 /87 Anderung 2/ 21.10.2008

Betroffen: Geréate Nr.: 680
Muster: Bo 209 MONSUN und Bo 209 S
Werk-Nr.:  nur W/N 177

Gegenstand: Flugel-Holmbriicke im Rumpf

Anlass: LTA 86-255 MBB vom 01.12.1986
Ermiidungsschaden im Untergurt einer Fligel-Holmbriicke im Rumpf

MafBnahmen:

I. Allgemeines

Bei der Untersuchung von vier Flugzeugen des o0.g. Musters an den kritischen Stellen der
Holmbriicke wurden keine Anrisse in den Nietbohrungen oder an den Kanten des
Untergurtes bzw. Langloches festgestelit.

Die Prifung umfasste:

- Sichtprifung im Bereich des Langloches (Durchgang des li. wie re. Federbeines) und
der vier umliegenden Nieten.

- Ultraschallprifung an den Kanten des Langloches.
- Wirbelstromprifung in den vier Nietbohrungen (Niet ausgebohrt).

il. Durchzufiihrende MaBnahmen:

Zur Wiedererlangung der Lufttiichtigkeit fur alle Flugzeuge des betroffenen Musters ist eine
Uberprifung beim Flugzeughersteller oder durch einen von ihm benannten
Luftfahrttechnischen Betrieb durchzufiihren.

Es ist wie folgt zu verfahren:

Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet.
Soweit nicht ausdriicklich zugestanden. Zuwiderhandiungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.

1. Flugzeuge, die nicht als Kunstflugzeug betrieben wurden, sind fir einen
Uberfihrungsflug mit Mindestbesatzung freigegeben.

2. Bei Flugzeugen, die als Kunstflugzeug betrieben wurden, ist vor dem Uberfiihrungsflug
an den betroffenen Stellen (siehe Skizze) eine Sichtpriifung durchzufihren.
Dazu sind die Hauptfahrwerksfederbeine zu demontieren. Der Untergurt von der
Holmbriicke ist im Bereich der Langlécher und der vier Nieten auf Risse zu
untersuchen.

a) Werden keine Anrisse gefunden, ist die Durchfiihrung der Prifung im Bordbuch durch
einen Prifer mit entsprechender Berechtigung zu bescheinigen und der
Uberfuhrungsflug kann wie unter 1. erfolgen.

b) Werden Anrisse gefunden, ist der Hersteller sofort zu verstandigen.

3. Uberprufung beim Hersteller bzw. durch den entsprechenden Luftfahrttechnischen
Betrieb.

a) Durchfiihrung der MaBnahmen gemaf TA 209-1/87 Anderung 1.
Werden keine Risse im Holmgurt festgestellt, so wird das Flugzeug als Normal-
flugzeug mit 820 kg Héchstmasse und als Nutzflugzeug mit 710 kg Héchstmasse bei
einer Manévergeschwindigkeit von Va = 117 kt. zugelassen.
Die Inspektionsintervalle gemaR Punkt lll, 2 sind dabei zu beachten.
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lll. Anderung der Dokumentation

1. Anderung des Flughandbuches erfolgt durch den Flugzeughersteller gemafR
Punkt Il, 3a.

2. Erganzung des Wartungshandbuches erfolgt durch den Flugzeughersteller:

Nach Erreichen von 1200 Gesamtflugstunden (vorausgesetzt diese TM ist durchgefiihrt)
sind alle 215 Flugstunden folgende Inspektionen durchzufiihren:

Nach Demontage des Fahrwerkes ist der Holm im Bereich des Langloches in Richtung
zu den 4 Schrauben mittels Ultraschall auf Anrisse zu Gberprifen. Ist die Prifung
ohne Befund, so ist das Federbein wieder einzubauen.

Diese Inspektionsintervalle sind jeweils im Bordbuch durch einen Prifer mit
entsprechender Berechtigung zu bestétigen.

Bei Feststellung von Anrissen ist nach Anweisungen des Halters der Musterzulassung
zu verfahren.

Weitergabe sowie Vervielfattigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet.
Soweit nicht ausdricklich zugestanden. Zuwiderhandlungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Falt der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.

Material: Nach TA 209-1/87 Anderung 1
Gewicht: Vernachlassigbar
Schwerpunktslage: Anderung ist zu vernachlassigen
|
Ansprechadresse:

EADS Deutschland GmbH
Military Air Systems

Ulrich Hagmann, Abt.. FUS-LT
81663 Minchen

Entwicklungsbetrieb, EASA.21J.026

Tel.: 089 /607 28789
Fax.: 089/607 27711
E-Mail: Ulrich.Hagmann@eads.com

LBA anerkannt: Musterprifieitstelie 5 Zeaze
: PSRN Datum, Unterschrift: .. /L. ‘Z/Z .......... / / .............

Entwicklungsbetrieb, u
Datum, Unterschrift: ...2A .42 %28 %buaw,\
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e Technical Note
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Weitergabe sowie Vervielfaitigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet.
Soweit nicht ausdricklich zugestanden. Zuwiderhandtungen
Verpfiichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fir den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehaiten.

EADS ,
i | 209-1/87 Change 1/ dated October 21% 2008
Affects: German Type Certificate No. 680
Type: Bo 209 MONSUN and Bo 209 S
S/N:  all, except S/N 177
Subject: Wing spar carry — through in the fuselage
Reason: Airworthiness Directive 86 — 255 MBB, dated 1.12.86
Fatigue damage in the lower capstrip of the wing spar carry — through in
the fuselage
Actions:
l. General

When investigating the critical locations in four aircraft of the a.m. type, no incipient cracks
were detected in the rivet holes or edges of the lower capstrip of the carry — through and / or
the elongated hole.

The investigation comprised:

- visual inspection of the elongated hole area (passage for the left and right landing
gear strut) and the four adjacent rivets;

- ultrasonic test of the edges of the elongated hole;
- eddy-current testing of the four rivets holes (with rivets drilled out).

Il. Actions to be taken:

To restore the airworthiness of all aircraft of the a.m. type, an investigation is to be carried
out by the manufacturer or by an aircraft repair shop authorized by the manufacturer.

Proceed as follows:

1. Aircraft not used for aerobatics will be authorized for ferry flight with minimum crew.

2. Aircraft used for aerobatics are to be visually inspected in the respective locations
(see sketch) before ferry — flight. For this purpose, the main landing gear struts must be
removed. The lower capstrip of the spar carry-through is to be checked for cracks in the
area of the elongated holes and the four rivets.

a) If no incipient cracks are found, the completion of the inspection is to be certified in
the log book by an authorized inspector; the ferry flight can then take place as
described in para. 11/1

b) If incipient cracks are found, the manufacturer must immediately be informed
3. Inspection by the manufacturer or by the respective aircraft repair shop

a) Performance of actions as per MBB Technical Instruction TA 209-1/87.
If no cracks are found in the spare capstrip, the aircraft will be certified as a normal
aircraft with 820 kg max. weight and as utility aircraft with 710 kg max weight and a
manoeuvring speed of Va = 117 kt. The inspection intervals as per para. il /2.
are to be observed.
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Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet.
Soweit nicht ausdrucklich zugestanden. Zuwiderhandlungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fir den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbshalten.

b) If incipient cracks are found in the spar lower capstrip, proceed as per MBB
Technical Instruction 209-2/87. After compliance with the procedure, certification as
per para. lI/3.a will be granted.

c) The certification for the aerobatics category can be taken into consideration after a
structure modification yet to be determined has taken place.

lill. Modification of documentations

1. The Flight Manual will be changed by the aircraft manufacturer in accordance with
para. Il /3.a.

2. The aircraft manufacturer is also responsible for the amendment of the Maintenance
Manual:

After 3000 flight hours (provided this Technical Note was complied with),
the following inspections are to be carried out every 500 flight hours:

After removal of the landing gear, the spar must be checked for incipient

cracks in the area of the elongated hole and towards the Hi-Lok rivets using

the ultrasonic test. If no cracks are detected the landing gear strut is to be reinstalled.
The inspection intervals are to be certified in the log book by an authorized inspector.
If incipient cracks are detected, proceed according to the instructions of the

Type Certificate Holder.

Material: As per MBB Technical Instruction 209-1/87
or MBB Technical Instruction 209-2/87

Weight: Negligible

C | g position: Modification to be ignored.

Contact address:

EADS Deutschiand GmbH
Military Air Systems

Ulrich Hagmann, Dept.: FUS-LT
81663 Munchen

Design Organisation, EASA.21J.026

Tel.: 089 /607 28789
Fax.. 089/607 27711
E-Mail: Ulrich.Hagmann@eads.com

LBA approval:: Airworthiness Office, Z Z
date, signature: A Y o2 oo ‘

Approved Design Organisation: Lj
date, signature: ...24./9. 2008 T\ Qhpga. ...
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Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhaits nicht gestattet.

Soweit nicht ausdricklich zugestanden. Zuwiderhandiungen

Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Fal! der
Patenterteitung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.

E?(ESJF Technical Note Page 1 von 3

“\if“ 209-1/ 87 Change 2 / dated October 21, 2008

Affects: German Type Certificate No. 680
_ Type: Bo 209 MONSUN and Bo 209 S
SIN:  S/N 177 only

Subject: Wing spar carry — through in the fuselage
Reason: Airworthiness Directive 86 — 255 MBB, dated 1.12.86

Fatigue damage in the lower capstrip of the wing spar carry — through in
the fuselage

Actions:

l. General

When investigating the critical locations in four aircraft of the a.m. type, no incipient cracks
were detected in the rivet holes or edges of the lower capstrip of the carry — through and / or
the elongated hole.

The investigation comprised:

- visual inspection of the elongated hole area (passage for the left and right landing
gear strut) and the four adjacent rivets;

- ultrasonic test of the edges of the elongated hole;
- eddy-current testing of the four rivets holes (with rivets drilled out).

Il. Actions to be taken:

To restore the airworthiness of all aircraft of the a.m. type, an investigation is to be carried
out by the manufacturer or by an aircraft repair shop authorized by the manufacturer.

Proceed as follows:
1. Aircraft not used for aerobatics will be authorized for ferry flight with minimum crew.

2. Aircraft used for aerobatics are to be visually inspected in the respective locations
(see sketch) before ferry — flight. For this purpose, the main landing gear struts must be
removed. The lower capstrip of the spar carry-through is to be checked for cracks in the
area of the elongated holes and the four rivets.

a) If no incipient cracks are found, the completion of the inspection is to be certified in
the log book by an authorized inspector; the ferry flight can then take place as
described in para. 11 /1

b) If incipient cracks are found, the manufacturer must immediately be informed
3. Inspection by the manufacturer or by the respective aircraft repair shop

a) Performance of actions as per MBB Technical Instruction TA 209-1/87 Change 1.
If no cracks are found in the spare capstrip, the aircraft will be certified as a normal
aircraft with 820 kg max. weight and as utility aircraft with 710 kg max weight and a
manoeuvring speed of V4o = 117 kt. The inspection intervals as per para. lil /2.
are to be observed.




Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet.
Soweit nicht ausdriicklich zugestanden. Zuwiderhandlungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Fall der
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4 Technical Note
EADS

209-1 /87 Change 2/ dated October 21%, 2008 | 9% 2Von?

IIl. Modification of documentations

1.

The Flight Manual will be changed by the aircraft manufacturer in accordance with
para. Il /3.a.

The aircraft manufacturer is also responsible for the amendment of the Maintenance
Manual:

After 1200 flight hours (provided this Technical Note was complied with),
the following inspections are to be carried out every 215 flight hours:

After removal of the landing gear, the spar must be checked for incipient

cracks in the area of the elongated hole and towards the 4 bolts using

the ultrasonic test. If no cracks are detected the landing gear strut is to be reinstalled.
The inspection intervals are to be certified in the log book by an authorized inspector.
If incipient cracks are detected, proceed according to the instructions of the

Type Certificate Holder.

Material: As per MBB Technical Instruction 209-1/87 Change 1

Weight: Negligible

C | g position: Modification to be ignored.

Contact address:

EADS Deutschland GmbH
Military Air Systems

Ulrich Hagmann, Dept.: FUS-LT
81663 Mlnchen

Design Organisation, EASA.21J.026

Tel.: 089 /607 28789
Fax.. 089/607 27711
E-Mail: Ulrich.Hagmann@eads.com

LBA approval:: Airworthiness Office,

date, signature: /?/&‘2 .. S e,

Approved Design Organisation:

date, signature: .24 0 Zeo¥ | \XCGAIUSAAN ...

03.03 09
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